HINWEIS ZU GESETZESVERLETZUNGEN

UBERFLUG VON NATIONALPARKS

Derzeit gibt es 11 Nationalparks, die fast 8 % des franzosischen Territoriums bedecken, darunter 8 Parks auf
dem franzosischen Festland: La Vanoise (1963), Port-Cros (1963), Les Pyrénées (1967), Les Cévennes
(1970), Les Ecrins (1973), Le Mercantour (1979), Les Calanques (2012) und der Nationalpark Foréts (2019).
Jeder Nationalpark wird von einer nationalen 6ffentlichen Einrichtung unter der Aufsicht des
Umweltministeriums entwickelt und verwaltet.

Das Umweltgesetzbuch sieht vor, dass ein Griindungsdekret den Umfang des Nationalparks abgrenzt, der aus
einem Schutzgebiet besteht, das Schutzrichtlinien unterliegt, und einem Kern des Parks, der Maflnahmen
zum Schutz des natiirlichen, kulturellen und landschaftlichen Erbes unterliegt (Artikel L..331-2 und 3 C.
ENV.). Jeder Park wird durch eine per Ministerialerlass genechmigte Charta verwaltet, die bestehende
Aktivititen festlegen und Fliige iiber das Herz des Parks in einer Hohe von weniger als 1000 Metern iiber
dem Boden gemil3 Artikel L.331-4-2 C. ENV. regeln oder sogar verbieten kann. Die Charta wird durch
Anordnungen der Parkverwaltung ergénzt, um die Umweltbesonderheiten jedes Parks zu beriicksichtigen.

Verstofle gegen die Bestimmungen des Umweltgesetzbuches kénnen von beauftragten Beamten sowie von
vereidigten Beamten des franzosischen Amtes fiir Biodiversitat festgestellt werden, die seit 2020 fiir die
Verwaltungspolizei (unter der Aufsicht des Prafekten) und die Kriminalpolizei (unter der Aufsicht des
Staatsanwalts) mit der Aufgabe zustdndig sind, VerstoB3e festzustellen, sowie von Beamten der
Kriminalpolizei und Beamten der ortlich zustdndigen Gendarmerie.

Jiingste Arbeiten der Nationalparkkommission im Rahmen des FFVP haben es erméglicht, eine
Bestandsaufnahme zu erstellen und auf der Grundlage einer im Jahr 2024 mithilfe einer Datenbank mit
Flugdateien durchgefiihrten Studie die Anzahl der Segelflugeinsétze in Nationalparks unabhingig von der
Flughdhe zu ermitteln. Dabei handelt es sich iiberwiegend um kurze Uberfliige in Hohen iiber 600 Metern
iiber dem Boden.

Die Kommission listete auBerdem die Verordnungen und Chartas der verschiedenen Nationalparks auf, in
denen Segelflugaktivititen stattfinden, um tliber unterschiedliche Situationen zu berichten.

- Nationalpark Cevennen: Das Uberfliegen des Herzens des Parks in einer Hohe von weniger als 1000
Metern tiber dem Boden ist fiir motorisierte Flugzeuge verboten und unterliegt den Vorschriften fiir nicht
motorisierte Flugzeuge, Es bestehen jedoch derzeit keine Beschrinkungen fiir Segelflugzeuge, die nicht mit
einer vereinbarten Regelung fiir Freiflugpraktiker gleichgesetzt werden kdnnen.
- Pyrendien-Nationalpark: Das Uberfliegen des Herzens des Parks in einer Hohe von weniger als 1000
Metern tiber dem Boden ist fiir motorisierte Flugzeuge verboten und unterliegt per Dekret von 2022 der
Regelung von Zeitrdumen, Standorten und Zonen oder sogar Genehmigungen fiir nicht motorisierte
Flugzeuge;
- Nationalpark Mercantour: Das Uberfliegen des Herzens des Parks in einer Hohe von weniger als 1.000
Metern tiber dem Boden ist fiir motorisierte Flugzeuge verboten und unterliegt Vorschriften oder sogar
Genehmigungen und Gebiihren, falls zutreffend, fiir nicht motorisierte Flugzeuge mit einem Dekret aus dem
Jahr 2016, das das Uberfliegen in einer Hohe von weniger als 1.000 Metern iiber dem Boden fiir
Segelflugzeuge verbietet und 2017 die aufsergewéhnlichen Flugkorridore aufhebt;
- Ecrins-Nationalpark: Das Uberfliegen des Herzens des Parks in einer Hohe von weniger als 1000 Metern
tiber dem Boden ist fiir motorisierte Flugzeuge verboten und unterliegt den Vorschriften und Genehmigungen
fiir nicht motorisierte Flugzeuge, mit Transitverkehrsrouten und Flugverbotszonen. Der Segelflug war
Gegenstand eines zwischen der FFVP und der Parkverwaltung ausgehandelten Dekrets.
- Nationalpark La Vanoise: Das Uberfliegen des Herzens des Parks in einer Hohe von weniger als 1000
Metern tiber dem Boden ist fiir motorisierte Flugzeuge verboten und unterliegt fiir nicht motorisierte
Flugzeuge Vorschriften und Genehmigungen oder gegebenenfalls sogar Gebiihren. Ein Dekret aus dem Jahr
2015 regelt die Zeitriume und Zonen des Uberflugs in weniger als 1000 Metern iiber dem Boden fiir
Segelflugzeuge.
- Nationaler Waldpark: Das Uberfliegen des Herzens des Parks in einer Hohe von weniger als 1000 Metern
tiber dem Boden ist fiir motorisierte und nicht motorisierte Flugzeuge verboten, aufser mit
Uberfluggenehmigung;




Bei Verstoen wihrend eines Segelfluges unterhalb einer Hohe von 1000 Metern liber Grund (also 3300 Ful3)
im Hangflug, Thermikflug oder Transit oder wiihrend einer Zeit bzw. Zone mit Uberflugverbot kann ein
Verwarnungsschreiben an den Zuwiderhandelnden oder an die Vereinsleitung verschickt werden. Dies kdnnte
eine Gelegenheit sein, eine niitzliche Diskussion liber die Einschrankungen des Segelflugs und die
moglichen Auswirkungen der Fliige auf die Umwelt und die Vogelwelt anzustof3en.

Ist der Sachverhalt Gegenstand einer Ordnungswidrigkeitsanzeige eines vereidigten Mitarbeiters des Nationalparks oder
des OFB, erfolgt im Anschluss eine Anhdérung des Téters, wobei darauf hingewiesen wird, dass im Falle einer
Zuwiderhandlung keine zwangsweise polizeiliche Gewahrsamsmafnahme moglich ist. Der Zeitpunkt dieser freiwilligen
Anhorung muss daher vereinbart werden, wobei der Téter ein Interesse daran haben kann, dem Ermittler die Anhérung
aller niitzlichen Zeugen (Fluglehrer, Vereinsvorsitzender, anderer Pilot) vorzuschlagen (indem er seine Aussagen
transkribiert, bevor er sie erneut liest und unterschreibt), um den Kontext (Verschlechterung der Wetterbedingungen
wihrend des Fluges, Flugsicherheitsanforderungen, Navigationsfehler usw.) zu erkléren.

Bitte beachten Sie, dass bei Ordnungswidrigkeiten kein vorsétzliches Element erforderlich ist, damit die Straftat
vorliegt, sondern nur ein materielles Element, das aus der Nichteinhaltung einer Flugverbotszone oder der
erforderlichen Mindesthéhe besteht.

Wenn die Geldbufie so oft anfillt, wie es Téter gibt, sollte bei einem doppelsitzigen Segelflugzeug lediglich die
strafrechtliche Verantwortung des verantwortlichen Piloten (wie in Anhang I der EU-Verordnung Nr. 1178/2011
definiert) bestehen bleiben, der fiir den Flug, die Einhaltung der Betriebsverfahren und fiir das Flugzeug verantwortlich
ist, das das Uberflugverbot oder die erforderliche Mindesthohe nicht eingehalten hat.

Wenn es Aufgabe des vereidigten Beamten (Umweltinspektor, OFB-Agent oder Kriminalpolizist/-agent) ist, einen
Bericht iiber die Straftat zu erstellen und eine Anhdrung des Téters sowie etwaige Anhorungen Dritter durchzufiihren,
die fiir die Untersuchung niitzlich sind, wird das Strafverfahren anschlieend an die Staatsanwaltschaft des ortlich
zustiandigen Gerichts weitergeleitet, das allein iiber die Einleitung eines Strafverfahrens entscheidet.

Im Wesentlichen konnen folgende Bufigelder und Strafen drohen :

Angriff

UNBEFUGTER FLUG UBER EINEN
NATIONALPARK IN EINER HOHE VON
WENIGER ALS 1000 METERN
WIEDERHOLTER, NICHT
GENEHMIGTER UBERFLUG EINES
NATIONALPARKS IN EINER HOHE VON
WENIGER ALS 1000 METERN
UNGENEHMIGTE AUSUBUNG VON

Repressiver Text Strafe verhéngt

ART.R.331-68, ART.R.331-71,
ART.L.173-7 2° C.UMWEL.

Geldstrafe der flinften Klasse *
Hochststrafe: 1.500 €

ART.R.331-73, ART.R.331-68,
ART.R.331-71, ART.L.173-7 2°
C.UMWEL.

Geldstrafe der fiinften Klasse *
Hochststrafe: 3000 €

SPIELEN ODER SPORT IN EINEM
NATIONALPARKRESERVAT

ABSICHTLICHE STORUNG ODER
STORUNG VON TIEREN MIT

ART.R.331-66, ART.R.331-71,
ART.L.173-7 2° C.UMWEL.

ART.R.331-65, ART.R.331-71,
ART.L.173-7 2° CUMWEL.

Geldstrafe der vierten Klasse * / **
Hochststrafe von 750 €

Geldstrafe der vierten Klasse * / **
Hochststrafe von 750 €

JEGLICHEN MITTELN OHNE

*: Bitte beachten Sie, dass gegen natiirliche oder juristische Personen zusitzlich die Beschlagnahme der zur Begehung der Straftat
verwendeten Vermodgenswerte verhéingt werden kann (ART R.331-71 und R331-72 C. ENV.)

** Straftaten, die nach den Bestimmungen der Artikel R. 331-63 bis R. 331-66 geahndet werden, werden, wenn sie in voller Reserve begangen
werden, mit der fiir Straftaten der 5. Klasse vorgesehenen Geldstrafe belegt (ART. R.331-70 C. ENV.)

Bei GeldbufBlen der vierten Klasse werden die Verfahren vom Staatsanwalt (OMP) beim Polizeigericht gefiihrt. Dieser
kann die GeldbuB3e aufrechterhalten, sie bei unzureichendem Beweis der Straftat autheben oder den Streit an das ortlich
zustindige Polizeigericht verweisen.

Bei Straftaten der fiinften Klasse kann der ortlich zusténdige Staatsanwalt Folgendes beschliefen:

1) das Verfahren bei nicht festgestellter oder unzureichend nachgewiesener Straftat ohne weitere Mafinahmen
einzustellen oder bei geringfiligigen Straftaten das Verfahren unter Vorbehalt (ohne Wiederholung) einzustellen;

2) eine Alternative zur Strafverfolgung (sofern angenommen) vorzuschlagen (z. B. eine Geldbufle, Schulung zum
Thema Umweltbewusstsein usw.);

3) einen Strafbefehl zu erlassen (vereinfachtes Strafverfahren ohne miindliche Verhandlung, jedoch mit der Moglichkeit
der Berufung vor dem Polizeigericht);

4) ein Strafverfahren vor dem Polizeigericht einzuleiten (mit miindlicher Verhandlung vor dem Polizeigericht);



Der Tiéter kann fiir seine Anhdrung die Unterstiitzung eines Anwalts in Anspruch nehmen, dies scheint jedoch nicht
erforderlich zu sein, es sei denn, er kann im Rahmen eines Rechtsschutzvertrags unentgeltlich davon profitieren. Die
Unterstiitzung eines Anwalts scheint nur bei einer Vorladung vor Gericht erforderlich zu sein, ist jedoch nicht zwingend.
Ein auslindischer Pilot kann zudem die Unterstiitzung eines Ubersetzers in Anspruch nehmen, um die
OrdnungsmaéBigkeit des Berichts oder sogar der Gerichtsverhandlung sicherzustellen.

Wird ein Segelflugzeug identifiziert — nicht jedoch gegebenenfalls der Pilot — kommt eine straf- oder
verwaltungsrechtliche Haftung der natiirlichen oder juristischen Person (Verein), in deren Besitz sich das Segelflugzeug
befindet, in Betracht.

Die Suche nach der Identitét des Piloten, der einen Nationalpark unter Verstol3 gegen die dort geltenden Vorschriften
iiberflogen hat, wird von beauftragten und vereidigten Mitarbeitern der Nationalparks oder insbesondere des OFB
durchgefiihrt. Neben der Abfrage der Flugzeugregistrierungsdatenbanken zur Ermittlung des Eigentiimers kann die
Uberpriifung der Verbindung zwischen dem Segelflugzeug und seinem Piloten am Tag und zur Uhrzeit des VerstoBes
erfordern, dass die Ermittler von den Flugplatzbetreibern das geméa8 den fiir den Flugplatz geltenden polizeilichen
MaBnahmen gefiihrte Bewegungsprotokoll (oder ,,Flugtafel), das Gebiihrenregister oder jedes Dokument anfordern,
das die Rechnungsstellung fiir die dem Piloten des Flugzeugs erbrachten Leistungen ermoglicht.

Erfolgt keine giitliche Einigung und mit vorheriger Zustimmung der Staatsanwaltschaft kann ein Auskunftsersuchen
(gegebenenfalls mit Beschlagnahme des Originaldokuments oder einer Kopie, auch digital) durch einen
Kriminalpolizisten gemaf3 Artikel 77-1 der Strafprozessordnung oder durch einen beauftragten und vereidigten Vertreter
des Nationalparks oder der OFB gemil3 Artikel L.172-11 des Umweltgesetzbuches genehmigt werden. Die Weigerung,
ohne triftigen Grund und innerhalb kiirzester Zeit auf ein solches Auskunftsersuchen zu antworten, wird geméf Artikel
60-1 der Strafprozessordnung mit einer Geldstrafe von bis zu 3.750 Euro geahndet.

GemaB § 9 StPO ist ein Strafverfahren nach Ablauf eines Jahres nach der letzten Verfahrenshandlung nicht mehr
moglich.

Neben den verhdngten strafrechtlichen Sanktionen wird der Schutz des 6ffentlichen Eigentums auch durch das
Verfahren bei schweren VerkehrsverstoBen (Artikel L 2132-2 des Allgemeinen Gesetzbuchs iiber 6ffentliches Eigentum
und L 774-1 des Verwaltungsgerichtsgesetzbuchs) gewihrleistet, in dessen Rahmen gegen jeden Zuwiderhandelnden
auch eine Klage erhoben werden kann (die nicht der einjdhrigen Verjahrungsfrist fiir den Verstofl gemaf Artikel 9 der
Strafprozessordnung unterliegt), um die Erstattung der Kosten fiir vorlaufige oder dringende MaBBnahmen zu erwirken,
die die 6ffentliche Einrichtung des Nationalparks moglicherweise hétte ergreifen miissen, um das Geldnde
wiederherzustellen oder die Stérung des offentlichen Eigentums zu beenden. Dies kann zu einer Entschiddigung in Form
eines Vertrags oder andernfalls zu einem Urteil vor dem auf Antrag des Direktors des Nationalparks angerufenen
Verwaltungsgericht in einem kontradiktorischen Verfahren ohne Anwaltszwang fiihren.

Unmittelbar nach der Erstellung eines Berichts iiber die Straftat und sofern keine ernsthaften Streitigkeiten {iber die
Fakten bestehen, konnte ein Treffen zwischen dem Présidenten des betroffenen Clubs und der Leitung des Parks dazu
fithren, dass proaktiv vorgeschlagen werden kann, dass gegen den Téter eine alternative MaBinahme zu einem
Verwaltungs- oder Strafverfahren in Form eines Sensibilisierungskurses zum Thema Umweltschéden ergriffen wird, wie
ihn bestimmte OFB-Dienste einrichten konnten (nach dem Vorbild bezahlter zweitdgiger Kurse zur Sensibilisierung fiir
die Verkehrssicherheit).

Das Vorhandensein oder Fehlen eines Straf- oder Verwaltungsverfahrens schlieft die Anwendung der Bestimmungen
der internen Vorschriften des Clubs nicht aus, wenn festgestellt wird, dass der Fahrer diese vorsitzlich verletzt hat. Im
Falle eines nachgewiesenen Verstof3es, insbesondere im Wiederholungsfall, kann die Angelegenheit an die internen
Disziplinarorgane des Clubs oder an die FFVP weitergeleitet werden, insbesondere im Falle von Handlungen, die
wihrend einer vom Verband genehmigten oder organisierten nationalen oder internationalen Veranstaltung begangen
wurden.

Daher ist es wichtig, die Satzung und die Geschéftsordnung des Vereins fiir alle verbindlich zu machen, egal ob lokale
Mitglieder oder temporare Nutzer der Clubstrukturen. AuBerdem sollten Fluganweisungen ausgehéngt werden. Fiir den
regelmifBigen Empfang externer oder auslédndischer Piloten im Club kdnnte ein spezielles Willkommensheft, mindestens
ins Englische/Deutsche iibersetzt, bereitgestellt werden.

Notiz vom 1. Februar 2025, aktualisiert am 7. Mai 2025,
von JF DEVALLOIR,
Mitglied des Segelflugzentrums Troyes-Aube.



