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MANUEL DE VOL SECTION 1

CONSTRUCTEUR CENTRAIR
PLANEURS CENTRAIR 101- 101P - 101 A- 101 AP

GENERALITES

1.1. DEFINITION

Les planeurs Centrair 101~ 101P- 101A - 101AP sont des monoplaces

de classe standard. Il existe quatre versions.

Centrair 101 Planeur & train fixe
Centrair 101P Planeur & train fixe et avec pennes démontables
Centrair 101 A Planeur & train rentrant

Centrair 101 AP Planeur 3 train rentrant et avec pennes démontables

La structure est réalisée en stratifié fibre de verre -résine epoxy.
La voilure a un profil laminaire évolutif

Les aérofreins sortent uniquement & 1'extrados.

Les empennages sont du type en T

Toutes les surfaces extérieures sont protégées par du gelcoat blanc.
Ce planeur est construit pour 1l'entrainement et la compétition.

Capacité des water-ballasts dans la voilure : 125 litres

1.2. PLANS TROIS VUES

voir les quatre versions pages 1.2, 1.3, 1.4 et 1.5

Edition 2
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SECTION 1

MANUEL DE VOL GENERALITES

CONSTRUCTEUR CENTRAIR
PLANEURS CENTRAIR 101- 101P - 101A- 101 AP

1.3. TERMINOLOGIE

1.3.1. Signification des vitesses
Vitesse
VC  Conventionnelle, signifie vitesse lue sur 1'anémométre, cor-
rigée des erreurs dues & l'instrument et & l'installation
des circuits,
La VC est égale & la vitesse vraie en atmosphére standard
au niveau de la mer. :

VI Vitesse indiquée, signifie vitesse lue sur l'anémomdtre
tel qu'il est installé & bord du planeur,

Va Vitesse de manoceuvre, signifie vitesse maxi & laguelle
les ailerons et la gouverne de direction peuvent &tre
bragqués a fond.

Vne Vitesse & ne jamais dépasser,
A cette vitesse, les ailerons et la gouverne de direction
ne doivent pas &tre bragués & plus de 1/3 de leur débatte-
ment maxi.

NB : le braguage de la gouverne de profondeur est limité
par les facteurs de charge.

Vra Vitesse admissible en air agité,
L'air agité comprend tous les déplacements d'air dans
des turbulences en rouleaux, dans des nuages d'orage,
‘dans des tourbillons visibles, ou au dessus des crétes
de montagnes.

EDITION 2 rage 1.6




MANUEL DE VOL

SECTION 1

CONSTRUCTEUR CENTRAIR GENERALITES
PLANEURS CENTRAIR 101~ 101P - 101 A - 101 AP

1.3.2. SIGNIFICATION DES MASSES

EDITION 2

Masse a vide équipé

C'est la masse du planeur neuf muni des équipements obligatoires.
Cette masse varie de quelques Kg d'un planeur & l'autre autours
de la valeur indiquée en section 2,

Pour un planeur réparé, le lest fixe destiné & corriger une
imperfection de centrage est compris dans la nouvelle masse
& vide,

Pour wun planeur donné, la masse & vide é&quipé est indiquée
en secticn € ou sur la fiche de pesée.

Charge Utile

Elle comprend

la masse du pilote équipé avec parachute

La masse des pgueuses de correction de centrage (pour pilote
équipé de masse inférieure a 70 Kg)

la masse des équipements optionnels

La charge utile indiquée en section 2 est égale A la différence entre
la masse maxi sans équipement W.B. ou avec W.B. vides et la masse a
vide équipé sans ou avec équipement W.B. figurant en section 2. Elle
correspond a un planeur neuf moyen.

Pour calculer 1la charge utile d'un planeur donné, utiliser
la masse & vide équipé réelle indiquée en section 6 ou sur

la fiche de pesée.

NBE : L'eau contenue dans les water-ballasts d'ailes ne fait
pas partie de la charge utile.

Masse maxi water-ballasts chargés

Cette masse peut &tre atteinte sans que les water-ballasts
scient remplis complétement.
I1 faut donc en tenir compte lors du chargement.

Page 1.7



MANUEL DE VOL SECTION 2
CONSTRUCTEUR CENTRAIR LIMIFATIONS
PLANEURS CENTRAIR 101- 101P- 101A - 101AP

2.1. BASE DE CERTIFICATON

Les planeurs Centrair 101- 101P - 101A - 101 AP ont regu le 3 juin 82
le C.D,N, de type n® 171 en catégorie "U" (utilitaire) conformément
au réglement JAR 22 édition d'avril 80.

2.2. LIMITATIONS D'EMPLOI

L'expleitation du planeur est approuvée uniquement en VFR de
Jjour,

Sont interdits :

- les vols accrobatiques y compris les vrilles

- le treuillage avec le crochet avant

- le vol water-ballasts pleins par température négative.

- le vol avec les ailes en configuration dissymétrique.

{remplissage des water-ballasts ou pennes) . .
— 1'utilisatioh d'un anneau de cable autre gue celui prévu par le fabricant de

crochet
2.3. VITESSES LIMITES EN VITESSE INDIQUEE {VI)
Km/h Noeuds (Kts)
. { Vne 250 sans pennes 135 sans Penne
- vitesse & ne jamais dépasser ( Vne 220 ayec pennes 119 avec Penne
—~ Vitesse de manoeuvre Va 170 92
— Vitesse admissible en air agité Vra 170 92
- Vitesse max. de remorquage vt 170 92
— Vitesse max. de treuillage Vw 120 65
£« { - Vitesse max. avec atterrisseur sorti Vle 170 gz
{ - Vitesse max. de manoeuvre du train Vlo 170 92

2.4. MARQUAGE ANEMOMETRE

Trait radial rouge:(VNE sans pennes) 250 Km/h - 135 Kts
Triangle rouge avec un "P"!{VNE avec pennes) 220 Km/h - 119 Kts
Arc Jaune: plage & utiliser avec prudence en air calme

170 3 250 Km/h - 92 & 135 Kts (sans pennes)
170 & 220 Km/h - 92 & 119 Kts {avec pennes)

Arc vert: plage d'utilisation normale 80 3 170 Km/h - 43 & 92 Kts

Triangle jaune: vitesse d'approche la plus basse recommandée 90Km/h- 49 Kts
(water-ballasts vides)

* applicable planeurs Centrair 101 A - 101 AP

EDITION 2
APPROUVE D.G.A.C. Page 2.1



] SECTION
| MANUEL DE VOL 2

CONSTRUCTEUR CENTRAIR LIMITATIONS
PLANEURS CENTRAIR 101 - 101 P — 101 A - 101 AP

2.5. FACTEURS DE CHARGE LIMITE DE CALCUL A LA MASSE MAXIMALE

- 170 Km/h - 82 Kts (VI)

Maximum positif n=+53¢g
Maximum négatif n=-2,65¢g
— & 250 Km/h - 135 Kts (VI) sans pennes et
4 220 Km/h - 119 Kts (VI) avec pennes
Maximum positif n=+40g
Maximum négatif n=-1,5¢g
2.6. MASSES

2.6.1. Masses des planeurs sans équipement de water-ballasts

101 - 101A 161 P - 101 AP
Version 15m Version 15m pennes
Masse maximale autorisée 363 Kg 365 Kg 368 Kg
Masse maxi des éléments
non portants 235 Kg 235 Kg 235 Kg
Masse & vide équipé, env. 245 Kg 247 Kg 250 Kg
Charge utile, environ 118 Kg 118 Kg 118 Kg

2.6.2. Masses des planeurs avec équipements de water ballasts

101 P - 101 AP
101 - 101A
Version 15m Version 15m pennes

Masse maximale autorisée 455 Kg 455 Kg 455 Kg

W.B. chargés
Masse maximale autorisée 368 Kg 370 Kg 373 Kg

W.B. vides
Masse maxi. des éléments

non portants 235 Kg 235 Kg 235 Kg
Masse & vide, équipé, env, 251 Kg 253 Kg 256 Kg
Charge utile, environ 117 Kg 117 Kg 117 Kg

2.6.3. Masse maxi bagages

15 Kg arrimés

EDITION 2
APPROUVE D.G.A.C. PR




MANUEL DE VOL SECTION 2
CONSTRUCTEUR CENTRAIR
PLANEURS CENTRAIR 101 — 101P — 101A — 101 AP LIMITATIONS

2.7. CENTRAGE

2.7.1. Limites du centre de gravité

230 & 375 mm en arriére de la référence longitudinale
Références
Bord dtattaque de 1'aile & l'emplanture

Mise & niveau

Cale de pente 45/1000 & l'horizontal sur la génératrice supé-
rieure du céne arriére de fuselage du planeur

2.7.2. Récupération du centage par lest amovible

En cas d'absence d'un calcul spécifique au planeur considéré
suivant section 6 ou fiche de pesée, utiliser le tableau de lest amovible

ci~dessous : (masse d'une gueuse 1 Kg I o0 gl
Nombre de.gueuses Masse mini pilote équipé (Kg)
0 70
1 67
2 65
3 63
4 61
5 59
6 57
7 55 !
Nota : Pour un planeur muni 4'égquipements optionnels, utiliser

les informations de masse et centrage a vide de ce planeur {(cf section
6 ou fiche de pesée) pour déterminer un nouveau tableau de lest amovible
en utilisant les données de la section 6,

EDITION 2
APPROUVE D.G.A.C. e



MANUEL DE VOL - SECTION 2
CONSTRUCTEUR CENTRAIR LIMITATIONS
PLANEURS CENTRAIR 101— 101P — 101 A — 101 AP

2.8, EQUIPEMENTS OBLIGATOIRES

: i?i?ggi:ge ; branchés sur prises statiques avant
- Variométre )

- Indicateur de dérapage

- Compas

voir liste des équipements en section 6

2.9. MATERIEL DE LANCER

Céble de remorquage

- Résistance nominale maximale 600 Kg = 590 daN

— Longueur minimale 30 m

Céble de treuillage

- résistance nominale maximale (fusible} 600 Kg = 590 DalN

2,10. PLAQUETTES DE LIMITATIONS

Dans le poste de pilotage

2.10.1. Limitations de masses (plaquette située sur le coté droit
en arriére poignée W.B.)

plague¥te pour planeurs Centrair 10i- 101 A

— Planeur sans éguipement water-ballast

Masse maximale autorisée 363 Kg
Masse a vide xxx Kg
Charge utile xxx Kg

-~ Planeur avec équipement water ballast

Masse maxi avec W.B. chargés 455 Kg
masse max. W.B. vides 368 Kg
Masse a vide xxx Kg
Charge utile xxx Kg

xxx Kg : valeur indiquée pour chaque planeur neuf,

EDITION 2 1
APPROUVE D.G.A.C. J A Page 2.2



MANUEL DE VOL
CONSTRUCTEUR CENTRAIR

PLANEURS CENTRAIR 101-101P - 101A - 101AP

SECTION 2
LIMITATIONS

Plaquette pour planeurs CENTRAIR 101P - 101 AP

— Planeur sans équipement water-ballast

Masse maximale autorisée
Masse a vide
Charge utile

version 15m

365 Kg
xxx Kg
xxx Kg

— Planeur avec équipement water-ballast

version 15m

Masse maxi. avec W.B. chargés

Masse maxi.

Masse & vide
Charge utile

W.B, vides

2.10.2. Limitations de vitesses (VI en Km/h)

(Plaquette située sur le coté gauche en

Plagquette

pour les 4 versions

- Vitesse
- Vitesse
- Vitesse

101 A — Vitesse
et sorti
101 AP Vitesse

train

2,10.3. Plaquette

de manoceuvre

max.
max .

max.

max.

de remorquage
de treuillage

Va
Vi
Vw

avec atterrisseur

de manoeuvre du

Vie

Vlio

455 Kg
370 Kg
xxx Kg
Xxx Kg

version 15m
avec pennes

368 Kg
xxx Kg
xxx Kg

Version 15m
avec pennes

455 Kg
373 Kg
Xxx Kg
xxx Kg

avant poignée W.B)

170 Km/h
170 Km/h
120 Km/h
170 Km/h -

170 Km/h -

de centrage {pour les 4 versions)

{(Plaquette

- 92 Kts
- 92 Kts
- 65 Kts

92 Kts

92 Kts

située sur le cbdté droit en arriére poignée W.B.)

Nombre de gueuses

Masse mini pilote équipé (Kg)

N D W N e O

70
67
65
63
61
59
57
55

| suette est a utiliser er !'absence de la détermination
CRRNT i de chargement spécificue au planeur considéré (cf

EDITION 2 e
APPROUVE D.( ./ (.
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SECTION 2

MANUEL DE VOL
LIMITATIONS

CONSTRUCTEUR CENTRAIR
PLANEURS CENTRAIR 101i- 101P - 101 A - 101 AP

|

—

2.10.4 Plaquette de limitation d'emploi

( situde sur le coté gauche en avant poignée W.B. )

VFR de jour autorisé,

Sont interdits

— Les vols accrobatiques y compris les vrilles

- le treuillage avec le crochet avant

- le vol water-ballasts pleins par température négative
- Le vol avec les ailes en configuration dissymétrique

2.10.5. Plaquette de limitation bagages

( située en bordure droite de la soute a bagages)

MASSE MAXI BAGAGES
15 Kg arrimés

2.11. PICTOGRAMMES

_dans le poste de pilotage

Aérofreins (pictogramme situé devant la poignée bleue sur le coté gauche
du cockpit. )

Compensateur (Pictogrammes situés en arriére et en avant du

bouton vert sur le coté gauche du cockpit)

e

Train d'atterrissage pour planeurs Centrair 101 A - 101 AP seulement

s ( »ictogrammes situés en avant et en arriers du
levier noir du c8té gauche cockpit.

EDITION 2

APPROUVE D.G.A.C.




MANUEL DE VOL SECTION 2
CONSTRUCTEUR CENTRAIR LIMITATIONS
PLANEURS CENTRAIR 101— 101P — 101A - 101 AP

PICTOGRAMMES (suite})

Largage du cdble

{pictogramme situé sous la poignée

jaune sur 1'avant gauche du manche )

L=

hateN

.

Verriere - Ouverture (pictogramme situé en avant de chaque poignée

rouge de chaque coté de la verridre )

I ﬁ

Largage

Verriére -relevable (Pictogramme situé & droite de la poignée rouge sur la
visiére du tableau de bord )

=5

Reglage palonniers ({pictogramme situé sous la poignée noire sur l'avant
’ droit du manche J

Ventilation (pictogramme situé & gauche du bouton gris sur la visiére du
tableau de bord)

EDITION 2
APPHOUVE D.7 0. . Page 2.7



SECTION 2

MANUEL DE VOL LIMITATIONS

CONSTRUCTEUR CENTRAIR
PLANEURS CENTRAIR 101 - 101P - 101A - 101 AP

Water-ballast (pictogrammes situés en avant de chaque poignée grise sur
sur les parois G. et D.
du cockpit, }

i nghf
m Droit

ft 113

Géﬁihe i

EDITION 2
APPROUVE D.G.A.C.



SECTION 3
MANUEL DE VOL PROCEDURES D'URGENCE
CONSTRUCTEUR CENTRAIR - _
PLANEURS CENTRAIR 101 - 101 P — 101A — 101 AP

3.1. Sortie de décrochage

1) Manche vers lt'avant
2) Ressource souple

La perte d'altitude est inférieure 3 30 m (100 pieds)

3.2. Sortie de vrille

=

1) Palonniers & fond dans le sens opposé a4 la rotation
2) Manche vers ltavant

3) Gauchissement au neutre

4) Ressource souple & vitesse inférieure & la VNE

Nota : - la sortie des aéro~freins est autorisée jusqu'ad la VNE, Faire
attention lors du déverrouillage des aéro-freins & grande vi-
tesse.

- la sortie de vrille est plus ou moins rapide suivant le char-
gement {masse et centrage).
Elle s'effectue en moins de un tour dans tous les cas et la
perte d'altitude est au maximum de 80 m. (265 pieds)

3.3. a . Ejection verriére relevable

1) mettre en
avant les 2 manettes rouges (ouverture normale} situéesd gauche
et 3 droite de la verriére

2) Tirer la poignée en forme de boule de couleur rouge située sous
la visiére ’

3) Pousser l}la verriére vers le haut

3.3. b. Ejection verriére emboitable

1) Quvrir les 2 manettes rouges situées 3 gauche et & droite sur la
verriére
2) Pousser la verriére vers le haut

3.4. Evacuation

1) Ejection de la verriére comme ci-dessus

2) Dégrafer les bretelles

3) Evacuation du coté le plus favorable afin d'éviter 1'empennage

4) Quverture du parachute de sauvetage & une distance sufilsante du
planeur.

EDITION 2
APPROUVE D.G.A.C. Page 3.1



MANUEL DE VOL SECTICNS 3

PLANEURS CENTRAIR 101-101P-101A-101AP

CONSTRUCTEUR CENTRAIR PROCEDURES D'URGENCE

3.1,

3.2,

3.3.

3.3.

3.4,

EDITION 2 REVISION 1

Sortie de décrochage

1) Manche vers 1'avant
2) Ressource socuple

La perte d'altitude est inférieure & 30 m (100 pieds)

Sortie de vrille

1) Palonniers & fond dans le sens opposé & la rotation
2) Manche vers l'avant -

3) Gauchissement au neutre

4) Ressource souple & vitesge inférieure & la VNE

NOTA : -~ la sortie des aérofreins est autorisée jusqu'a la WNE. Faire attention
lors du déverrouillage des aérofreins & grande vitesse,

-~ la.gortie de vrille est plus ou moins rapide suivant le chargement (mas-
se et centrage),.

Elle s'effectue en moins de un tour dans tous les cas et la perte d'al-
titude est au maximum 'de 80 m. {265 pieds)

a, Ejection verriére relevable

1) Mettre en avant les 2 manettes rouges (ouverture normale) situées a gauche et
& droite de la verriére

2) Tirer la poignée en forme de boule de couleur rouge située sous la visiére
3) Pousser la verridre vers le haut

b. Ejection verrigre emboitable

1) Ouvrir les 2 manettes rouges situées & gauche et & droite sur la verridre
2) Pousser la verriére vers le haut

Evacuation

1) Ejection de la verridre comme ci-dessus

2) Dégrafer les bretelles

3) Evacuation du c8té le plus favorable afin d'éviter 1'empennage

4) Ouverture du parachute de sauvetage a une distance suffisante du planeur

Divers
bal AL 0]

»
Sur certains planeurs, des vibrations des ailerons, se traduisant par des oscil-

lations entretenues.du manche, peuvent se produire, water-ballasts pleinsy:dutour

de 120/130 km/h en particulier, en remorqué, manche libre, Si cela arrive, repren-
dre le manche et - vidanger les water-ballasts. L'utilisateur souhaitant recé-
dier & ce phénoméne, se rapportera au manuel d'entretien, section 4, paragraphe
4.1, bis,

PR = D - B T L T R S O
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‘MANUEL DE VOL

SECTION 4
PROCEDURES NORMALES

CONSTRUCTEUR CENTRAIR
PLANEURS CENTRAIR 101 - 101P - 101 A - 101 AP

4.1.

VISITE PREVOL

LW~ U b Wwmn =

b
O

12,

13.
14.
15,
16.
17.
18.

19.
20.
21,

Quverture de la verriére

Vérification masse et centrage

Nombre de gueuses & bord et épinglage *

Charge de la batterie

Essai radio

Contréle des liaisons de commandes et des débattements gouvernes
Contrdle du débattement des aérofreins et du verrouillage
Contrdle du fonctionnement de 1'anémométre

Vérification du harnais

Vérification des axes de liaison voilure {(crochet de sécurité)

. Fermeture verridre {aérofreins restent ouverts)

Etat aile droite {points d'articulation des gouvernes) ei verouil-
lage extremité aile (planeurs Centrair 101 P - 101 AP)

Etat fuselage en arriére des ailes

Retirer lechariot de queue

Contrdle serrage fixation profondeur {(clé constructeur)

Vérification de la fixation de la liaison rapide de la Commaznde de
Etat de la profondeur iprofondeur

Etat aile gauche (points d'articulation des gouvernes) et verrouil-
lage extrémité aile (planeurs Centrair 101 P - 101 AP)

Etat du train et des trappes de train {absence de corps étrangers)
Vérification du parachute ‘

Vérification du fonctionnement crochet

* Important : Aprés installation des gueuses, le papillon de serrage

doit é&tre vérifié avant <chaque décollage et
1*épingle de sécurité doit @&tre installée. 35i

la masse du pilote est supérieure & 85 Kg (187,4 Lbs)
gueuses doivent &tre enlevées,

4.1. Bis. Vérification aprés remontage

- Vérifier le verrouillage des axes de voilure et de la fixation
de l'empennage horizontal.

- Stassurer du branchement correct de toutes les gouvernes (voir
instructions en section 8).

4.2, REGLAGE PALONNIER

EDITION 2
APPROUVE D.G.A.C.

Pour avancer les palonniers : tirer manette de couleur noire

4 droite du pied de manche et pousser les palonniers en avant,
relacher 1la +tirette, et appuyer sur les palonniers pour ies
verrouiller.

Pour reculer 1les palonniers : ne pas appuyer sur ceux-o..

Tirer la manette noire & droite du pied de manche ce qui ram# -
les palonniers en position arriére, relacher la poignée nzli:
et appuyer légérement sur les palonniers pour les verrcuiiler.
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4.3. REGLAGE SIEGE

- un dossier de siége reglable au sol est prévu. L'ajuster
pour chaque pilote et vérifier que les 2 tétons sont bien
enclanchés.

- Pour les pilotes de grand gabarit, le dossier peut gtre
enlevé.

- Un appui téte optionnel réglable est prévu avec le dossier.
réglage avant-arrigre : déverrouillage en poussant vers la
droite
réglage en hauteur : Pousser le bouton situé dans le coté
droit de 1'appui téte pour déverrouil-
ler.

4.4, AERATION DE CABINE ET DEGIVRAGE PAREBRISE

Deux possibilités d'obtenir une ventilation

- utilisation de la commande sur le tableau de bord {tirer
pour ouvrir)

- Utilisation de la fenétre d'aération sur la verriére

4.5, ACCROCHAGE DU CABLE

L'utilisation d'un anneau tost est obligatoire. Le positionnement
du crochet nécessite une attention particuliére lors de l'accro-
chage de 1l'anneau. Une traction vers 1'avant devra permettre
de vérifier le bon arrimage de celui-—ci,

4,6. AVANT DECOLLAGE

— Commandes : débattement libre et dans le bon sens
- Aérofreins rentrés et verrouillés

- Compensateur réglé

- Cockpit fermé et verrouillé

- Réglage siége, harnais, palonniers

- Réglage altimetre (QFE, QNH)

- Anémométre, indication zero

- Aération fermée,

4.7. DECOLLAGE
Si pour des raisons quelconques, le planeur vient & quitter

1'axe de 1l'attelage d'une valeur approximative de 20° par
rapport a l'axe du cable, il sera nécessaire de larguer immédiate-

ment.

Cette procédure est une consigne de sécurité résultant du
rositionnement du crochet prés du point dtappui principal
du planeur au sol.

zera nécessaire que les bordures de piste solent dégagées
+ le départ. I1 est recommandé d'effectuer le remorqué

avion avec le crochet avant dans le cas ol le planeur
-1 éguipé,

C. Page 4.2



l MANUEL DE VOL SECTION 4
CONSTRUCTEUR CENTRAIR PROCEDURES NORMALES
PLANEURS CENTRAIR 101 -~ 101P - 101 A - 101AP

4.8. REMORQUAGE

Pour les planeurs munis seulement du crochet arriére, le train
doit rester sorti pendant toute la durée du remorquage.
La vitesse recommandée en remorquage est 120 Km/h (65 Kts)

4.9, TREUILLAGE

Le train d'atferrissage ne peut &tre rentré qu'aprés le largage
du fait de l'emplacement du crochet de treuillage.

Le treuillage avec water-ballasts chargés est recommandé par
fort vent.

La vitesse recommandée de treuillage est 110 Km/h.

Nota : Le treuillage avec le crochet optionnel avant est interdit.

4.10, ATTERRISSAGE

— Sortir le train & une altitude assurant la sécurité.
- 1'approche s'effectuera & une vitesse de 90 Km/h(49 Kts)
(Cette vitesse ne tient pas compte de la force du vent ni du chargement),
- La finesse est de 5 dans la configuration suivante
— Aérofreins ouverts en grand
- Vitesse indiquée : 90 Km/h (49 Kts)

4.11. REMORQUAGE DE CONVOYAGE

A la vitesse maximale de remorquage Vt = 170 Km/h (92 Kts) et en atmos-
phére ggité, il est recommandé de mettre

- train sorti

- Compensateur position & piquer

5i il ¥y a rattrapage de 1l'avion remorgueur entrouvrir les
aérofreins (faire attention lors du déverrouillage) ou mettre
le planeur en légére attague obligue.

4,12 VOL S0US LE PLUIE QU SCUS LA GRELE

L'eau ou la glace pouvant se déposer sur la voilure détériorent
les caractéristiques aérodynamiques du planeur, Il est nécessaire
d'en tenir compte en vol (diminution de la finesse), et en
approche oli la vitesse doit &tre majorée d'environ 10 Km/h. (5 Kts)

EDITION 2
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SECTION 4

NUEL DE VOL
. MA PROCEDURES NORMALES

CONSTRUCTEUR CENTRAIR
l PLANEURS CENTRAIR 101 - 101 P - 101 A - 101 AP

4.13. REMPLISSAGE DES WATER-BALLASTS (si équipé)

Méthode

Positionner le planeur en position aile haute

Quvrir le robinet de vidange coté alle haute

Emboiter dans 1l'orifice dfévacuation (situé & l'arriére de
1l'atterrisseur) un tuyau souple du diamétre correspondant

Fixer un entonnoir & l'autre extrémité du tuyau souple et
effectuer le remplissage.

Aprés avoir introduit la quantité d'eau nécessaire, fermer
le robinet.

Pour 1'autre aile, opération identique,

NE JAMAIS EFFECTUER UN REMPLISSAGE SOUS PRESSION

NB : 8i 1les water-ballasts peuvent 8&tre remplis sans dépasser
la masse maxi autorisée {cf. tableau page 4.5), le décollage
ballasts pleins est recommandé pour éviter un balourd.

Nota : La poignée de gauche ouvre le Ballast droit et
la poignée de droite ouvre le ballast de gauche

tuyau souple emboité dans

orifice d'évacuation.

EDITION 2
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MANUEL DE VOL SECTION 4

CONSTRUCTEUR CENTRAIR PROCEDURES NORMALES
PLANEUR CENTRAIR 101- 101F - 101 A - 101 AP

Remplissage des water-ballasts (suite)

La masse maximale autorisée ne devra jamais &tre dépassée,
Pour déterminer la quantité d'eau, & emporter, se référer au tableau
suivant :

uantité d'eau
Q Charge utile (Kg)
(1)
65 75 85 a5 105 115
; 230 plein plein plein plein 120 110
= 240 plein plein plein 120 110 100
B
o 250 plein plein 120 110 100 90
S
? o
@ Xt 260 .| plein .} 120 110 100 90 80
g 270 120 110 100 90 80 70

capacité maxi water—ballasts : 125 litres {33 USG)
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